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Abb. 3 - 3 Sichtweisen
(Metzeltin 1935)
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Abb. 3 - 5 SCHWERE SCHNELLZUG- UND SCHNELLGUTERZUGLOK, DUPLEXLOK M 1:200
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Abb. 3 - 11 Fahrzeugumg (Regelspur)

Henschel (1960)

A Nordamerika Vergleichsfliiche 14,4 m2

B Europa Kontinent Vergleichsfliche 13,2 m2

C Europa Gr. Brit. Vergleichsfliiche 09,8 m2
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